1IZVESTAJ
17. NAUCNO - STRUCNO

SAVELTOVANJE

sa medunarodnim ucescem

na temu:
- SAOBRACAJNE NEZGODE

- OSIGURANJE VOZILA
- PROCENA STETA
- VESTACENJE
- TRANSPORT
- ZASTUPANJE NA SUDU
- OBRAZOVANJE

Zlatihor, 1618, maj, 2024

Generalni pokrovitel] Generalni sponzor

e ()N

SAINT-GOBAIN




SAVETOVANJE - IZVESTAJ, 2024. god.

LJANJE |
NJA \

R

N \ v.;'_-\., 20} :
HNICKIH \ O \\ \"%:‘\ "
\ : % ! X, S

Y

R [
o i j] WIS

1 —— -

1

Radno predsednistvo: prof. dr SiniSa Ognjanovic,
Darko Mugosa, dipl. pravnik,
prof. dr Dragoljub Sotra,

Mahir Omerhodzi¢, dipl. pravnik,
prof. dr Tomislav Simovi¢



Savetovanje je pocelo sa radom, prema “Programu rada” 16. maja u 10 ¢asova. Ispred
Radnog predsednidtva, uesnike Savetovanja, pozdravio je prof. dr Dragoljub Sotra,
pozelio im uspesSan rad i prijatan boravak na Zlatiboru. Posle, toga, ¢lan Organizacionog
odbora, prof. dr SiniSa Ognjanovié, se obratio u€esnicima i rad “Savetovanja” otvorio.



Obracajuci se ovom stru¢no — nau¢nom skupu, prof. S. Ognjanovi¢ je rekao:

Postovane koleginice i kolege — u€esnici Savetovanja, dragi prijatelji !

Ispred Oranizacionog odbora savetovanja, zelim da vas pozdravim i da vam zazelim
uspesan rad i ugodan boravak na ovoj divnoj planini.

Svako sledee savetovanje, nosi i neko novo iskustvo u programskom, struénom i
organizacionom smislu. Verovatno i zbog toga, iz godine u godinu i interesovanja za ova
savetovanja raste. Skoro se moZe reci da nema veceg mesta u regionu iz koga ne dolaze
ucesnici, bilo kao autori i koautori radova, bilo kao ucCesnici koji se bave konkretnim
poslovima u nekoj od navedenih oblasti, koje su zastupljene na savetovanjima.



Pregledavanjem prijava ucesnika, koji se sad nalaze u ovoj dvorani, primetio sam da
dolaze (uglavnom) iz vecih gradova: Beograd, Novi Sad, Ni§, Kragujevac, Priboj, Skopje,
Podgorica, Bar, Zagreb, Split, Maribor, Ljubljana, Sarajevo, Mostar, Banja Luka, Bijeljina,
Prijedor, Trebinje, Tuzla. Naravno da ne mogu da navedem i sva manja mesta odakle
dolaze pojedinci, ali je sigurno da smo te ljude, razli€itih obrazovnih i stru¢nih profila, koji
se, na bilo koji nacin, bave problematikom iz neke od navedenih oblasti u sklopu sistema
drumskog saobracaja, uspeli zainteresovati za ono Sta se, svake godine u maju, u ovoj
dvorani, deSava. Raduje me prisustvo, u sve ve¢em broju, pravnika, posebno advokata i
pravnika koji dolaze iz osiguravajuéih drustava, a koji sigurno imaju $ta da kazu, kada se
radi o sagledavaniju i reSavanju problema (skoro) u svim, navedenim oblastima.

Sasvim je jasno da, za ovakvo interesovanje nije bila potrebna neka ,posebna reklama®,
veC su bili dovoljni samo utisci, koje su uCesnici, sa prethodnih savetovanja, prenosili
svojim kolegama. Do sada smo preSli tezak put, postepenog, predanog, viSegodisnjeg,
rada, ali i put napretka. Dosli smo do uspeha kojim mozemo biti zadovoljni, ali tu ne smemo
stati. Bez obzira na uspeh koji je postignut, samozadovoljstvu nema mesta. Znam da delim
vase miSljenje ako kazem da kontinuitet ovakvog rada treba da se nastavi i da idemo u
korak sa intenzivnim razvojem struke i nauke kod nas i u svetu, uz primenu inovacija koje,
sasvim sigurno, donose samo napredak i prosperitet.

Kada je u pitanju obrazovna i stru¢na struktura u€esnika ona se, od jednog savetovanja do
drugog, menja ali je uvek moguce ostvariti multidisciplinarni pristup u sagledavanju i
reSavanju nekog od razmatranih problema, Sto nam je i bio jedan od ciljeva.

Smatram da je neophodno stalno isticati, da smo neke, od odavno prisutnih, bitnih,
problema pokusali da reSavamo na razne nacine, ali na zalost, Cesto bez uspeha. Ipak, bez
obzira Sto su koreni takvih problema duboki, ne smemo odustati od nastojanja i saznanja
da Ce i takvim, negativim pojavama, jednom doci kraj.

Moramo biti ponosni i na to sto su za, saradnju sa nama, u poslednje vreme,
zaintresovane, pored nasih i neke od, svetski poznatih firmi, kao sto su Firma
ANALYZER PRO i Firma SENT -GOBEN, koja ¢e, kao Generalni sponzor i na ovom
Savetovanju imati zapazenu ulogu.

Siguran sam da ¢e i ovo, 17. po redu, Savetovanje biti uspesno kao sto su bila i
prethodna i da ¢emo se rastati bogatiji za nova, korisna, saznanja i za évr§¢a i nova
prijateljstva.

PROGLASAVAM SAVETOVANJE ,,OTVORENIM“!



Generalni pokrovitel;

HATET?

Ispred  Generalnog pokrovitelja Savetovanja - NACIONALNE ASOCIJACIJE
TEHNICKIH PREGLADA “NATEP”, ucesnicima se obratio i uputio “pozdravne reci”
Dragan Simovié, dipl. mas. inz., posle ¢ega je prezentovao i Rad.

Rad na temu: “DIJAGNOSTIKA PUTNICKIH VOZILA SA SGW /SECURITY GATEWAY”/
ZASTITOM”, pripremili su: Dragan Simovi¢, dipl. mas. inz. i Vlada Marinkovi¢, gen.
menadzer, MARINKOVIC HOFMANN DOO. Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao
D. Simovié.
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Na pocéetku, autori su naveli sledeéi ,,Rezime* rada: ,U cilju zastite od potencijalnih
sajber napada pojedini proizvodaci vozila su ogranicCili pristup elektronskim sistemima
putem dijagnostickog EOBD konektora. Ovakav postupak proizvoda¢a uslovljava
servisiranje vozila, ali i njihovo redovno odrZzavanje, samo u okviru ovlas¢ene servisne
mreze i to ne samo u toku trajanja garantnog roka.

To donosi ogromne probleme kako nezavisnim serviserima, tako i radnim organizacijama
koje u svom sastavu imaju sopstvene servisne radionice. Pojedini proizvodaci univerzalnih
dijagnostickih uredaja su u saradnji sa proizvodaCima ovih vozila ili samostalno ponudili
reSenja za ovaj problem. U radu su prikazana reSenja firmi TEXA i REPAIRIFY. (Zbornik
radova, str. 20.)




Sponzorstvo

NALYZER

PRO

Ove godine Savetovanje je bilo ,,bogatije“ za joS jednog sponzora. Naime, radi se o
Firmi ANALYZER PRO koja se bavi ,softverskim resenjima za rekonstrukcije
saobracajnih nezgoda®“.

O moguénostima i prednostima ovakvog nacina rada pri rekonstrukciji saobracajnih
nezgoda, u€éesnicima Savetovanja su govorili predstavnici navedene Firme:

Florijan Pirkner iz Beca I Dragan Kotarli¢ iz Novog Sada

Njihova izlaganja su, ucesnici Savetovanja, propratili sa paznjom i znacajnim
interesovanjem. Predstavnici Firme ANALYZER PRO su posebno isticali
zadovoljstvo ucinjenim, uz Zelju da se, ovako uspesSna saradnja, nastavi i dalje
razvija.
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Ispred Generalnog sponzora savetovanja, Saint — Gobain Sekuriti servis, ucesnike
Savetovanja je pozdravio, njihov predstavnik, Nebojsa Krajnovi¢ i prezentovao osnovne
podatke o napredku u proizvodnji ove Firme i inovacijama ostvarenim u proteklom periodu.

|

Posebno je izrazio zadovoljstvo zbog mogucnosti da i ove godine Firma koju zastupa, bude
Generalni sponzor Savetovanju za koje smatraju da, zauzima visoko mesto na lestvici
savetovanja koje se organizuju po Evropi sa slicnom tematikom, gde privrednici imaju
mogucnost da prezentuju nove proizvode koji mogu biti interesantni za ucCesnike
Savetovanja, koji dolaze iz razli€itih firmi, a koje, na neki nacin, funkcioniSu u sistemu
drumskog saobracaja.

Pored toga, u sklopu Savetovanja, predstavnik firme Saint — Gobain NebojSa Krajnovic je,
veoma uspesno, organizovao, i “panel- diskusiju” za one ucesnike koji su pokazali posebno
interesovanje za neke od proizvoda navedenih u plenarnom izlaganju. Posle toga i
organizator i u€esnici “diskusije” koja je vodena, nisu krili zadovoljstvo ucinjenim.



Rad na temu:
“ISTRAZIVANJA SAOBRACAJNIH NEZGODA PANEVROPGKOG UDRUZENJA EVU |
PERSPEKTIVE RAZVOJA EVU U SRBWJI” Rad je pripremio i u€esnicima Savetovaja,
prezentovao dr Nenad Milutinovi€, dipl. inz. saobraéaja, Akademija strukovnih studija
Sumadija, odsek Kragujevac.

Na pocCetku Rada, autor je dao “Rezime” sledeCeg sadrzaja:;,EVU je panevropsko
udruzenje stru€njaka u oblasti istrazivanja i rekonstrukcije saobracajnih nezgoda. EVU ima
za cilj da ujedini stru¢nost razliCitih profesionalaca u ovoj oblasti, kao i da svojim ¢lanovima
pruzi ,bazu znanja“. Buduc¢i da EVU bazi podataka imaju pristup samo ¢lanovi, preko EVU
Srbija u ovom radu biCe prezentovani rezulati novijih istrazivanja parametara bitnih za
rekonstrukciju saobracajnih nezgoda i to onih u vezi sa kojima se u domacoj praksi neretko
koriste rezultati istrazivanja od pre pola veka. Osim toga biCe sagledana i perspektiva
proSirenja EVU Srbija struénjacima odgovaraju¢ih kompetencija.“ Zbornik radova, str.
29.)
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DODELA PRIZNANJA

Prvog dana, prepodnevni rad se zavrSio “dodelom priznanja”. Predsednik Odbora za
dodelu priznanja, prof. dr Dragoljub Sotra, je objavio imena ovogodisnjih dobitnika
‘PRIZNANJA” koja se dodeljuju, svake godine, onim u€esnicima Savetovanja, koji su se,
svojim radom, istakli u proteklom periodu. Pored toga, i u pismenoj formi, su navedeni,
samo neki od bitnih podataka, iz njihovih ,radnih biografija,“ koje su prezentovane
ucesnicima Savetovanja.

Jedan od ovogodisnjih dobitnika “PRIZNANJA” je DARKO MUGOSA, diplomirani
pravnik iz “Lovéen osiguranja” Podgorica.

Opsti podaci:
e Roden 1968. godine u Podgorici . Srednju ekonomsku sSkolu zavrsSio 1986
godine.
e Diplomirao na Pravnom fakulteteu u Podgorici , Univerzitet Crna Gora 1992
godine.

e Polozio pravosudni ispit 1996 g. U Podgorici .
Radno iskustvo:

Republi¢ki sud za prekrsaje Podgorica od 1992 do 1996g.

Radio u policiji Budva 1996-1997g.

Predsjednik suda za prekrsaje u Cetinju od 1997 do 2001g.

Sudija Osnovnog suda u Podgorici od 2001 do 2007.9.

Od 2008. g radi u Lovéen osiguranju a.d. Podgorica, na mjestu direktora Sluzbe
za pravne poslove Steta i regresa.
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PRIZNANJE je urucio prof. dr SiniSa Ognjanovié.

| jivanjy
Najbolji u zastaku rmzliku

i ogromny
oviginalni kvalleat pravi og

i
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Primaju¢i PRIZNANJE, D. Mugosa se, toplim reCima, zahvalio kolegama iz ,Odbora za
dodelu priznanja“ koji su prepoznali i cenili njegov dosadasnji rad. Posebno je naglasio da,
pored Casti i ponosa koji osjeca, primajuci ovo znacajno priznanje, smatra da je ovo ujedno
PRIZNANJE i njegovoj “kuc¢i” gde radi i odakle dolazi — “LovCen osiguranju” iz Podgorice, u
kojoj je i stekao afirmaciju. Naglasio je da je ubeden da ¢e ovo PRIZNANJE biti za njega
znacajan podstrek za jo$ predaniji i uspesniji rad.
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Drugi dobitnik PRIZNANJA je Mahir Omerhodzi¢ , dipl. pravnik, koji je zaposlen u
“Triglav osiguranju” d.o.o. Sarajevo.

U uvodnoj reéi, predsednik “Odbora za dodelu priznanja”, prof. Sotra je, pored ostalog,
istakao da se radi o kolegi koji je, kao autor znaCajnih radova i u€esnik u mnogim
raspravama o bitnim problemima koji su bili predmet razmatranja na stru¢nim skupovima,
davao svoj puni doprinos u nastojanju da se dode do uspesnih reSenja.

Uz dodelu PRIZNANJA, kratka biografija kolege M. Omerhodzi¢a, je prezentovana
ucesnicima Savetovanja:

Osnovni podaci:

Roden u Visokom, 1980. godine.

Osnovnu skolu i Opéu gimnaziju zavrsio u Brezi.

Zvanje diplomirani pravnik stekao na Pravnom fakultetu u Sarajevu 2005.
godine.

Student Il ciklusa, postdiplomskog, studija na Pravnom fakultetu Univerziteta u
Sarajevu, pravno-ekonomski smjer (preostao zavrsni rad na temu
»Osiguravajuca drustva kao ucesnici na trzistu vrijednosnih papira®).

Student specijalisticCkog studija, Pravo osiguranja, na Pravnhom fakultetu
Sveugdilista u Mostaru.

Struéni ispiti:

Polozen javni ispit 2008. godine, Agencija za drzavnu sluzbu BiH.

Polozen pravosudni ispit 2009. godine, Ministarstvo pravde FBiH.

Polozen strucni ispit za ste¢ajnog upravnika 2023. godine i upisan na Listu
ste€ajnih upravitelja, Ministarstvo pravde FBiH.

Radno iskustvo:

Lido-osiguranje d.d. Sarajevo, Direkcija Drustva, pravni zastupnik u periodu od
jula 2006.godine do decembra 2008.godine;

Advokatska Kancelarija Eterovi¢ Sarajevo, advokatski pripravnik/struéni
saradnik od januara 2009.godine do maja 2010.godine;

Triglav Osiguranje d.d. Sarajevo, Centrala Drustva, Sektor za Stete i regrese;
samostalni stru¢ni saradnik za pravne poslove, Sektor Steta, u periodu od maja
2010.godine do aprila 2011.godine;

rukovodilac Sluzbe za pravne Stete i regrese od aprila 2011. godine do marta
2015. godine, kao i

direktor Centra za Stete Sarajevo od aprila 2015. godine gdje radi do danas.
ZavrsSio struénu praksu u Zavarovalnici Triglav d.d. u Ljubljani u maju
2012.godine, aktivni uéesnik seminara i edukacija koje organizuje Triglav
Osiguranje d.d. Sarajevo i Zavarovalnica Triglav iz Ljubljane.
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Profesionalne i struéne aktivnosti:

e U toku profesionalnog rada, pored rukovodecih poslova, najvecéi dio rada se
odnosio na zastupanje pred sudovima u postupcima za naknadu Steta i naplatu
regresa te obradi Steta automobilskih, imovinskih i osobnih osiguranja kao i
rad u komisijama za rjeSavanje Steta i prigovora.

e Kao radnik Triglav Osiguranja d.d. bio angazovan u komisijama i odborima u
institucijama osiguranja u BiH, kao sto su:

¢lan Komisija za pregled i rjeSavanje Steta Zastitnog fonda FBiH,
predsjednik Komisije za rjeSavanje Steta u Birou zelene karte BiH,

¢lan Suda ¢asti u Udruzenju osiguravaca BiH i ¢lan Upravnog odbora
Zastitnog fonda FBiH od juna 2017. godine do decembra 2020.godine,

kao i predstavnik Drustva na sjednicama Skupstine Zastithog fonda FBiH i
bio ¢lan tima, ispred Udruzenja osiguravaca, koji je radio na analizi i
prijedlozima novih Uvjeta za osiguranje vlasnika vozila od odgovornosti za
Stetu prouzrokovanu tre¢im licima, donesenim od strane Struénog savjeta
Agencije za nadzor osiguranja FBiH.

e Kao autor i koautor izlagao radove na 15. (maj 2022.) i 16. (maj 2023.)

Savetovanju sa medunarodnim uceséem, Zlatibor, R. Srbija, u organizaciji

Agencije ,,EXPERT".

VYV VYVYV
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PRIZNANJE, kolegi Omerhodzi¢u, je urucio prof. dr SiniSa Obradovié.

Primajuci PRIZNANJE, kolega Omerhodzi¢, uz rijeci zahvalnosti, naglasio je da je ponosan
Sto PRIZNANUJE dolazi od ljudi koji su zapazili i cijenili njegov dosadasnji rad. Naglasio je i
to da je ponosan §to nagrada dolazi iz jednog renomirnog naucno - stru¢nog skupa, Ciji je
redovni uCesnik i svedok konstantnog napretka, u svim segmentima dosadasnjeg rada, da
bi danas dostigao nivo jednog od najznacajnijih, medunarodnih, stru¢nih skupova iz oblasti
saobracaja, posebno dijela koji se bavi problemima bezbjednoS¢u saobracaja. “Sasvim mi

je jasno da sam danas, sa priznanjem dobio, pored ponosa i obavezu za jos predaniji rad.”

Na kraju prepodnevnog rada, u €ast dobitnika PRIZNANJA, u holu Kongresne
dvorane, za uc¢esnike Savetovanja, prireden je

TRADICIONALNI KOKTEL
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Poslepodnevni program je nastavljen izlaganjem Rada na temu:

“PROBLEMI PRILIKOM ODREPIVANJA TOTALNIH STETA | NJIHOVA
NEUSAGLASENOST SA PRAVNIM AKTIMA | TEHNOLOSKIM RAZVOJEM VOZILA”.
Rad su pripremili: autor, Natasa Mati¢ Miodragovi¢, dipl. pravnik, (prezentovala Rad) i
koautori Emin TopicC, dipl. inz. mas. ; Aleksandar Medic, dipl. inz. mas. i Petar Mihajlovic,
inz. elektr. i raCunarstva

Na pocetku Rada, naveden je sledeéi “Abstract”: “Prilikom utvrdivanja totalne Stete
procenitelj, odnosno vestak ima tri zadatka. Da utvrdi trziSnu vrednost vozila, vrednost
ostatka vozila i da dobijene vrednosti uporedi sa iznosom popravke vozila prema
kriterijumima. Koliko god to zvucalo jednostavno, vrlo Cesto to nije lako usaglasiti sa
osiguravajucom i sudskom praksom.” Posle ,razrade®, naveden je sledeci ,ZakljuCak®: ,Bez
obzira Sto obraCun popravke vozila nije primarna tema rada, prvo Sto se uoCava je da je
cena novih originalnih delova veoma skocCila. Kako je skoCila cena delova, tako se
promenila i cena radnog sata. Prilikom izrade rada autor i koautori su imali razliCita
misljenja i razliCite pristupe odredenim problemima vezanim za obraCun totalne Stete, kako
oko stavki vezanih za definisanje ostatka vozila,tako i za pravna pitanja naknade Stete. Iz
diskusije su se nametnula odrdena pitanja“. (Zbornik radova, str. 411.)
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Rad na temu: “TUZBA ZA NAKNADU STETE NASTALE U AUTOMOBILSKOM
SAOBRACAJU”, pripremio je i ufesnicima Savetovanja, prezentovao prof. dr SiniSa
Ognjanovic

»

U ,,Abstraktu“ ada stoji: ,,Onda kada je osiguranje od automobilske odgovornosti postalo
obavezno za zakljuCivanje i istovremeno zakonom uvedeno pravo oSte¢enog na direktnu
tuzbu protiv osiguravaca od odgovornosti, tada je oSteCeni dobio dvojicu duznika za
naknadu Stete — osiguravaca i Stetnika. Od tada je oStecenom licu na raspolaganju Siroka
lepeza pravnih moguénosti da ostvari naknadu Stete nastale u automobilskom saobracaju
upotrebom motornog vozila. OSte¢enom licu stoje na raspolaganju mnogobrojne pravne
kombinacije za utuZenje ili vansudski zahtev za naknadu Stete. Slede¢e su pravne
mogucnosti: 2 paralelne, samostalnr pravne linije za naknadu Stete; 2 tuzbe (zahteva); 2
tuzioca; 2 tuzena; 2 osnova odgovornosti (objektivna i subjektivna odgovornost); 3 duznika
— osiguravaC (objektivna odgovornost), vlasnik motornog vozila (objektivha odgovornost) i
vozaC (subjektivha odgovornost, odgovornost po osnovu pretpostavljene krivice); 16
modaliteta utuzenja — 3 samostalne tuzbe, 4 istovremene tuzbe i 9 sukcesivnih tuzbi®.
(Zbornik radova, str. 48.)

17



Rad na temu: ,,E MOBILNOST | BEZBJEDNOST KRETANJA ELEKTRICNIH VOZILA¢,
pripremili su; autor, prof. dr Osman Lindov, koautor doc. dr Aleksandra PetrovicC, Rad je,
ucesnicima Savetovanja, prezentovao O. Lindov.

Na pocetku Rada nalazi se ,,Rezime* sledece sadrzine:

»LAktivha sigurnost (prevencija saobracajnih nezgoda) imati ¢e puno veCu ulogu u
buducnosti, ali biti e nuzan i daljnji napredak u pasivnoj bezbjednosti (prevencija ozljeda)
ako se zeli postici cilj znatno bezbjednijeg saobracaja. Konvencionalne granice izmedu
pasivne i aktivhe bezbjednosti brzo nestaju sto dovodi do novog i sveobuhvatnijeg pristupa
bezbjednosti. Takoder, je vazno razmotriti kako se postoje¢a funkcionalnost sistema koji
ostvaruju dinami¢nost vozila (npr. ABS, TCS, ESC) moze migrirati na siguran nacin i
poboljSati za elektri¢na vozila. Sto se ti¢e pasivne bezbjednosti, mnoge nove i pobolj$ane
mogucnosti zaStite postat ¢e dostupne zahvaljujuci poboljSanim senzorima prije sudara.
Potrebno je uzeti u obzir u€inak dodane mase baterije (zbog predaje vece kineticke
energije) na opterecenje putnika u automobilu pri

frontalnim i boCnim udarima. Kompatibilnost izmedu vozila za razliite uslove sudara
(sprijeda, boCno, straga) i za udare izmedu vozila razli€itih veliCina (kamion, SUV, mali
automobil) vrlo je vazna i mora se poboljsati. Kao i kod konvencionalnih vozila, tako i kod
elektricnih vozila neophodno je obratiti naroCitu paznju na sigurnosni aspekt. Mnogo je
problema u ovoj oblasti, za sve vidove prevoza i za sve tipove pogona, ali pri analiziranju
bezbjednosti elektricnih vozila potrebno je dotaci se sljedecih sigurnosnih elemenata:
sigurnost baterije, prevencija pozara, elektricni sistemi, standardi za elektricha vozila,
elektri¢na infrastruktura, obuka korisnika i zastita pjeSaka.” (Zbornik radova, str. 56.)
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Rad na temu: “UPOTREBA NAPREDNIH ALATA | METODA PRI OBRADI ODSTETNIH
ZAHTJEVA U MIRNOM POSTUPKU”

pripremili su: NedzZad Vis¢a, dipl. ing. saob, ; Mahir Omerhodzi¢, dipl. pravnik i Midhat
Salcin, dipl. ing. mas. Rad su , u€esnicima Savetovanja, prezentovali u dva dijela. Prvi dio
je prezentovao M. Omerhodzi¢, a drugi N. Viséa.

Na pocetku Rada u “Sazetku”, autori su naveli:

“Proces obrade odstetnih zahtjeva kao jedan od procesa rada osiguravajucih drustava,
kako u BiH tako i u zemljama okruzenja od kojih su neke i Clanice EU, postaje sve veci
izazov. Rezultat ovog postprodajnog procesa utiCe kako na samog osiguravaca tako i na
ugovaraCa osiguranja/osiguranika. Kod osiguravaCa ovaj process Ce uticati na rezultate
poslovanja, visinu rezervacija, prodaju polica osiguranja, odnosno na status i polozaj
drustva na trziStu. Kod ugovaraca osiguranja/osiguranika/oSte¢enog ovaj process Ce uticati
na materijalni status, buduc¢u odluku o zaklju€enju osiguranja i izboru osiguravacCa te na
kraju da li ¢e osiguranik/ostecCeni prihvatiti ponudu za isplatu Stete u mirnom postupku ili ¢e
svoje pravo na naknadu ostvarivati u sudskom postupku. U ovom radu autori ¢e predstaviti
nacin primjene savremenih alata i metoda obrade Steta i kroz nekoliko primjera iz prakse
pokazati kako ta primjena utiCe na obradu Steta u mirnom postupku.”

(Zbornik radova, str. 294.)
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Rad na temu: “NAJSAVREMENIJA SREDSTVA | NACIN UPOTREBE ZA EFIKASNO
ODRZAVANJE SAOBRACAJNICA U ZIMSKIM USLOVIMA SAOBRACAJA”, pripremio

je i u€esnicima Savetovanja, prezentovao mr Nihad Strojil, dipl. inz. saobracaja.
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Na pocetku Rada, u “Abstraktu”, autor je naveo: ““Odrzavanje puteva u zimskim
uslovima je kompleksno i slozeno i zahteva se optimalna i fleksibilna angazovanost da bi
saobraca Jmogaonormalno | bezbedno da se odvija. Da bi se postigla racionalnost u
odrzavanju puteva u zimskom period neminovna je koordinacija izmedu onih koji odrzavaju
puteve, uCesnika u saobracaju (korisnici), policijekojareguliSsesaobracaj, kao | kvalitetna i
blagovremena informisanost o stanju i uslovima koji vladaju na putu. Cilj ovog rada bio je
da se analizom postojecih stanja bezbednosti u drumskom s aobracéaju naputevima Srbije,
na osnovu raspolozivih statistiCkin podataka, neposrednim posmatranjem stanja
saobracaja, te obradom realnih saobracajnih nezgoda, pokuSati unaprediti bezbednost
saobracaja i dati novi predlog prioritetima CiSCenja saobracajnica u zimskom periodu. U
politici upravljanja putevima u zimskim uslovima saobracaja trebai zmeniti odnos prema
kategorizaciji” (Zbornik radova, str. 174.)
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Pag Ha Temy: ,,PA3JIMKE WU3MEBY EKCMNEPTU3A U OYBUHCKUX AHAJIU3A
CAOBPAKRAJHUX HE3IOAA“, npunpemunu cy: aytop lopaH BbolwHak, mMacT. UHX.
caob. n koaytopn Mununja Pagosuh, gunn. nex. caob.; Munad Unuh, gunn. nHx. caob. ;
Mapko lonuh, gunn. uvHX. caob. Pap je, ydecHuumma CaseTtoBawa, npeseHtoBa [.
Bolwmak.

Y yBoagHom anjeny Papa je HaBeaeHo:

,Y UCTpaxuBawy caobpahajHux He3roda, aHanmse ce MOry KnacudgukoBaTu y pasnuyumte
KaTeropmje Kao LWTO Cy eKkcnepTtuse, OyOuMHCKe aHanuse, cTyauje crydaja, aHanuse
noHalwlawa, Hay4yHO rnocmaTpawe, eKkcnepumeHtu u gpyre wmetoge. [locmaTtpajyhu
PEHOMEHOSTOLLKM U €TUOSIOLLIKM MPUCTYN C acnekTa noysgaHocTn, MOXe ce npuMmjeTuTn aa
PeHOMEHOSTOLWKMM NpUCTynoM Opxxe gonasuMmo OO0 nojartaka. Hacynpot Ttome, nogaum
AobunjeHn eTUOoMOLKUM MPUCTYNOM Cy crnopuju anun noy3gaHuju. C pasBojeM Hayke WU
TEXHOMoruje, pasnuMynuTe CrneuunjanHoOCTM Cy YKIby4YeHe Yy pjellaBawe CIoXeHux npobrnema

Y pasnmMunTUM rpaHamMma HayuYHUX 1 OpYLUTBEHUX OjenaTHOCTMY.
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EkcnepTtusa vnu Bjelutavere je CTpy4yHa aHanmsa Kojy NpoBOAWM CTPYYHO nuue, C LUIbeM

AoKasnBaka 4uheHuua Yy cyackoMm noctynky. [ok ce ekcneptude dokycupajy Ha
AokasvBawe YMHeHMUA UM npoujeHy wTtete y caobpahajHum Hesrogama, mawe ce 6aBse
aHanun3om yTuuajHux paktopa. C gpyre ctpaHe, oybuHCKe aHanmnse npyxajy ceeobyxsaTHy
aHanusy CBUX YTuUAjHUX (pakTopa M HWUXOB OOMNPUHOC HacTaHKy caobpahajHe Hesroge.
[MpymapHM unrb OyOuMHCKe aHanu3e je NpUuKynuTu TadyHe U cBeobyxBaTHe nogaTtke o
He3rogu Kako Ou ce yTBpAWSIO WTa ce A0roguno, 3alTo ce AOoroauro M Kako ce CrnvHe
Hearoge Mory crpujeunTtn y byayhHocTn. Mlako ce y HekuMMm acnektMma npeknanajy ¢
npouecnma ekcrneptusa, AyOMHCKe aHanmM3e HUCY UCTO LITO U ekcnepTtu3e caobpahajHux
Hesroga. Llurbe oBor paga w jecte nosyhm oppeheHy napaneny unamehy ekcrnepTtusa wu
AYyOVHCKMX aHanu3a caobpahajHux Hesroga, Te NpeacTaBuUTU CYLUTUHCKE pasfivke, anv u
NpeaHoOCTN U HeagocTaTKe BplleHa HaBeaeHUX aHanms3a.” (360pHUK pagoBa, cTp. 78.)
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Rad na temu: ,TESKOCE KOJE SE JAVLJAJU, U SVIM FAZAMA RADA, PRI
POSTUPKU ,DOKAZIVANJA ISTINEX O UZROKU, TOKU | POSLEDICAMA
SAOBRACAJNIH NEZGODA - PRAVNI | TEHNICKI ASPEKT*, pripremili su: mr Igor
Radojevi¢, dipl. inz. mas. i Darko MugoS$a, dipl. pravnik. Rad je, u€esnicima Savetovanja,
prezentovao D. Mugosa.
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Na poc€etku Rada, u “Sazetku”, autori su naveli:

,U postupku dokazivanja istine o uzroku, toku i posledicama saobracajnih nezgoda,
suoCavamo se s nizom tesSkocCa koje zahtijevaju pazljivu analizu kako sa pravnog, tako i sa
tehniCkog aspekta. Ovaj proces se sastoji od nekoliko klju€nih faza, a svaka od njih nosi
svoje izazove. Pravni aspekt ovog procesa Cesto se suoCava s pitanjima vezanim za
vjerodostojnost svjedoka, interpretaciju pravila saobra¢aja i ispravnost pravne
dokumentacije. S druge strane, tehniCki aspekt podrazumijeva koriScenje forenziCkih

metoda kako bi se rekonstruisao tok nezgode.” (Zbornik radova, str. 148.)
23



Rad, na temu:

»PRETICANJE | SKRETANJE ULIJEVO KAO UZROK NEZGODE", pripremili su: advokat
Dragan StaniSic; prof. dr Danislav Draskovi¢, mr Aleksandar Jefti¢, i Vladimir Gatari¢, dipl.
ing. saob. Rad je , uCesnicima Savetovanja, prezentovao D. StaniSic.

Na pocetku Rada, u ,,Sazetku“ je navedeno:
»~Jedna od najcescih situacija prilikom koje dolazi do saobracajne nezgode jeste kada jedan

od ucesnika vrsi radnju skretanja ulijevo, a drugi vrSi radnju preticanja. lako postoji nekoliko
iskljuCivih stavova ko je kriv kada se ovako dogodi nezgoda, svaku situaciju je neophodno
analizirati za sebe i doc¢i do zakljuCka. Prilikom analize je neophodno tumaciti na adekvatan
nacin relevantne zakonske odredbe, a da bi se to uradilo neophodno je da vjeStak utvrdi

¢injenicno stanje na pravi nacin.” (Zbornik radova, str. 475.)
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Rad na temu:

“KRAJNJA NEPAZNJA KAO UZROK SAOBRACAJNE NEZGODE?”, pripremili su: Esmir
Hajdarpasi¢,BA iur.; Aziz Kovacevic, dipl. ing saob. i komun.; Haris Sabovig, dipl. ing. saob.
i komun.; Nedim Baci¢, dipl. ing. mas. i Emir OgleCevac, BA. Rad je, ucesnicima
Savetovanja, prezentovao E. Hajdarpasic.

Na pocetku Rad ,u ,,Abstraktu®, je navedeno:

,Prema pozitivnim pravnim propisima u Federaciji BiH, osiguravajuce drustvo ima pravo
regresa od svog osiguranika ukoliko je Steta treCem licu uzrokovana, izmedu ostalog,
poCinjenjem prekrSaja u krajnjoj nepaznji u skladu s zakonskim propisima koji ureduju
sigurnost saobracaja na cestama. Medutim, uprkos jednostavnosti i jasnoCi same zakonske
odredbe, prakticha primjena iste u praksi za sobom povlacCi niz pravnih i saobracajno-
tehniCkih izazova. Upravo ti pravni i saobracajno-tehniCki izazovi, njihova analiza i pokusaiji
prevazilaZzenja bit ¢e tema ovog rada. U tom smislu, (ko)autori u radu nastoje odgovoriti na
nekoliko prakti¢no-teorijskih pitanja: (1) Sta se ima smatrati krajnjom nepaznjom u
saobracaju u svjetlu postojeCih zakonskih rjeSenja i eventualnih nedostaka istih; (2)
Kako sa tehniCkog aspekta napraviti distinkciju izmedu prekrSaja napravljenih usljed obi¢ne
u odnosu na prekrSaje napravljene usljed krajnje nepaznje; (3) Da li rjeSavanju izazova
nastupati iz iskljuCivih pravnih ili saobracajnih pozicija ili rjeSenja pronalaziti kroz
kombinaciju ta dva aspekta; (4) Da li uspostaviti jedinstvena pravila i kriterije za odredivanje
prekrSaja izazvanih krajnjom nepaznjom ili odlu€ivati od sluCaja do slucaja?“(Zbornik
radova, str. 97.)
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Rad na temu: “UPOREDNA ANALIZA METODA ZA ODREPIVANJE POLUPRECNIKA
HORIZONTALNE KRIVINE”, pripremili su: prof. dr Dejan Bogicevi¢, dipl. inz. saob.; Dusan
Koci¢, dipl. inz. gradevine; i Rade Avramovi¢, spec-struk. inz. saobracCaja. Rad je,
ucesnicima Savetovanja, prezentovao D. Bogicevic.

Na pocetku Rada, u ,,Rezimeu* je navedeno:
,Prilikom vesStaCenja saobracajnih nezgoda koje su se dogodile u krivini ili neposredno
posle krivine, vestaci saobracajno-tehniCke struke gotovo nikada u uvidajnoj dokumentaciji,
odnosno Spisima predmeta nemaju podatke o radijusu krivine, popre€nom nagibu kolovoza
u krivini i preglednosti. S obzirom na znacaj utvrdivanja radijusa krivine, predmet ovog rada
je da se prikazu i sagledaju metode za merenje radijusa krivine sa prednostima i
nedostacima, ali i da se ukaze znacaj pravilnog merenja radijusa krivine.“(Zbornik radova,
str. 106.)
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Rad na temu: “MOGUCNOSTI ZA UTVRBIVANJE IDENTITETA VOZACA PRILIKOM
SLETANJA VOZILA SA KOLOVOZA”, pripremili su: Dejan Beli¢, dipl. of. MUP RS; prof.
dr Zoran Papic¢; prof. dr Goran Stojiljkovi¢ i MSc Andrijana Jovi¢. Rad je, uCesnicima
Savetovanja, prezentovao D. Belic.

Na pocetku Rada, u “Rezimeu”, je navedeno:

‘U saobracajnim nezgodama u kojima vozila u nekontrolisanim uslovima napusStaju
kolovoznu povrsinu, nacin njihovog kretanja, a samim tim i kretanja vozacCa i putnika u
vozilu, zavisiCe od njihovog polozaja unutar vozila, brzine vozila, mera pasivne zastite,
konfiguracije okolnog terena, kao i karakteristika prepreka s kojim vozilo nakon sletanja
eventualno ostvaruje kontakt. Prilikom naleta vozila na prepreku, promene konfiguracije
terena pri veCim brzinama, ili kada vozilo izgubi kontakt sa podlogom, na osobe koje se
nalaze unutar vozila deluju inercijalne sile velikog intenziteta, koje mogu dovesti do
promene njihovog polozaja unutar vozila, a veoma Cesto i do ispadanja iz vozila. U ovakvim
saobracajnim nezgodama Cesto se postavlja pitanje: Ko je upravljao vozilom? U ovom
radu, na osnovu viSe multidisciplinarnih analiza realnih saobracajnih nezgoda sprovedenih
od strane struCnjaka forenziCke, saobracajno-tehnicke, medicinske i masinske struke, date
su smernice za identifikaciju lica koje je u trenutku nezgode upravljalo vozilom.” (Zbornik

radova, str, 400.)
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Rad na temu: “UPOREDNA ANALIZA TRADICIONALNOG RADA U VESTACENJU

SAOBRACAJNIH NEZGODA | MOGUCNOSTI ALATA DIGITALNE FORENZIKE BOSCH

CDR RETRIEVAL TOOL | NJIHOVA IMPLEMENTACIJA”, pripremili su: prof. dr IStvan

Bodolo, dipl. ing.; Zoltan-Filip Bodolo, mast. saob.;Lea Bodolo, dipl. ing. saob. i Daniel

Sikiri¢, dipl. ing. prometa. Rad je prezentovao, ucesnicima Savetovanja, |I. Bodolo.
“.'[,,.J = BT =2 -"": R e -

Na pocetku Rada, u “Rezimeu”, je navedeno:

,VvestaCenja saobracajnin nezgoda temelje na taCnim matematickim modelima ali zbog
nepoznatih (procenjenih) ulaznih parametara u raCunanjima, rezultati su tek procene.
Presude ne reflektuju istinu nego pravdu zasnovanu na Zakonu u okviru tek nesumnijivih
Cinjenica koriste¢i se pravnim nacelom "U neznanju lakSe po okrivljenog”.Upotrebom alata
digitalne forenzike veStaCenja mogu postati istinita Sto dovodi do taCnog i brzog
zadovoljenja pravde. U radu je prikazano istrazivanje rezultata rada tradicionalnim putem u
odnosu na alat digitalne forenzike Bosch CDR sa rezultatima u jednoj realnoj saobracajnoj
nezgodi. Prikazana je i implementacija rezultata u jednom sudskom vestacenju.” (Zbornik

radova, str. 271.)
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Rad na temu ~PESACI (STARA LICA | DECA) KAO RANJIVI UCESNICI U
SAOBRACAJU’, pripremili su: doc. dr Zivorad Risti¢, dipl. ing. saob. i MSc. sc. ecc
Jelena Dukic. Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao Z. Rist¢,

7.
vy 4

Na poc€etku Rada nalazi se ,,Rezime* sledeéeg sadrzaja:

.Pesaci su najugrozeniji ranjivi ucCesnici u saobracaju. U velikom broju nezgoda sa
uceS¢em peSaka, sami peSaci su napravili propust koji je doveo do nezgode. Za to je
neophodno ukazati peSacima na opasnosti kojima su izloZeni a u isto vreme raditi na
edukaciji peSaka kako bi se broj saobracajnih nezgoda sa uCeScem peSaka sveo na
minimum. Medu peSacima naujugrozenija su stara lica 65+, ali pored njih posebnu paznju
treba posvetiti i edukaciji dece za bezbedno uceSc¢e u saobracaju.” (Zbornik radova, str.
214.))
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Rad na temu:

"STETE U OSIGURANJIMA OD AUTOMOBILSKE ODGOVORNOSTI”, su pripremili:

MSc. sc. ecc Jelena DPukié i doc. dr Zivorad Risti¢. Rad je, u€esnicima Savetovanja,
prezentovala J. Dukic.

prridt SULLL

AL

o
=

U uvodnom delu Rada je, pored ostalog, navedeno:

,U predgovoru tekstu napisanom na temu Stete u osiguranjima od automobilske
odgovornosti, pored opsteg isticanja i uvodnog obrazlaganja znacaja izabrane predmetne
teme, obrazlozen je istrazivaCki motiv autora. Istrazena je domaca normativa za oblast
osiguranja, posebno Steta u osiguranju i u¢esc¢e osiguranja od automobilske odgovornosti,
posebno Steta, u ostalim nezivotnim osiguranjima. Dati su direktni i posredni podaci o
stanju i kretanju premija i Steta od automobilske odgvornosti uporedeno sa ukupnim
ostvarenjima nezivotnih osiguranja u posmatranom osmogodiSnjem periodu, od 2015. do
2022. Uraden je kratak osvrt na pravo na prigovor korisnika finansijskih usluga osiguranja,
posebno trecih oStecenih lica i na reSavanje spornih pitanja mirnim putem.

Nije izostavljen ni tekst 0 moguéim prevarama u osiguranju. Istaknut je znacaj i moguci

uticaj reosiguranja i upravljanja njime na drustva za osiguranje. Na kraju rada, dat je kratak
rezime na naslovnu temu. (Zbornik radova, str. 225.)
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Autori su, za ovo Savetovanje, pripremili i prezentovali dva rada.

Prvi Rad na temu: ANALIZA SAOBRACAJNIH NEZGODA KOJE NASTAJU U FAZI
PRETICANJA VOZILA | MOGUCNOSTI IZBJEGAVANJA NEZGODE OD STRANE
VOZACA VOZILA KOJE VRSI PRETICANJE ILI OD STRANE VOZACA USUSRETNOG
VOZILA”. pripremili su: doc. dr Goran Carapié¢ dipl. mas. i saobr. inZ. i Marija Sestovic,
dipl. ma$. inz. Oba rada je, u¢esnicima Savetovaja, prezentovao G. Carapié.

Na pocetku prvog Rada nalazi se “Rezime” sa sledeé¢im sadrzajem: “Odredeni broj
saobracajnih nezgoda se deSava u fazi preticanja, a koje nezgode su po pravilu u vecini
sluCajeva sa tezim posljedicama. NajCeSc¢e se deSavaju van urbanih sredina na magistralim
ili regionalnim putevima. VjeStaCenje saobracajnih nezgoda koje se dogadaju pri preticanju
vozila je delikatan i veoma slozen posao. Poseban problem predstavlja anliza “kriticnog
trenutka” u kome vozac, na osnovu trenutne procjene saobracajne situacije, donosi odluku,
da nastavi preticanje , ili da odustane od preticanja i saCeka povoljniju priliku za izvodenje
ove radnje na bezbjedan nacin. “KritiCni trenutak” se obi¢no deSava kada se vozilo, koje
vrSi preticanje, nade u paralelnom polozZaju sa vozilom koje pretiCe saobracajnom trakom
namijenjenom za kretanje vozila iz suprotnog smjera. Rad je raden da bi dao jasnu sliku o
uzroku, toku i mogucnosti izbjegavanja nezgode, sa viSe aspekata.” (Zbornik radova, str.
186.)
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Drugi Rad nosi naslov:

“PRISTUP VJESTACENJU SAOBRACAJNIH NEZGODA KOJE NASTAJU U FAZ
KRETANJA VOZILA U KOLONI ILI NIZU KAO UZROK  (NE)BEZBJEDNOG
ODSTOJANJA”

Na pocetku drugog Rada , u “Rezimeu” je navedeno:

“Veliki broj saobracajnih nezgoda se deSava u gradskoj voznji, kada se vozila kreCu u
koloni ili nizu, zbog toga Sto vozaci svoja vozila ne voze na “bezbjednom odstojanju”, koje
bi im omogucilo da na pojavu iznenadnog kocenja ili usporavanja vozila ispred njega, mogu
na bezbjedan nacin zaustaviti svoje vozilo prije mjesta kontakta sa vozilom koje se krece
ispred njega i naglo usporava svoje kretanje. Cesti su sluéajevi da u takvim saobraéajnim
nezgodama ucestvuje vise vozila. Sa saobracajno-tehni¢kog aspekta, pojam “bezbjedno
odstojanje”, nije precizno definisano, niti ima jedinstevnog nacina odredivanja tog
odstojanja pri vjeStaCenju. Rad je raden da bi u nekom dijelu precizno definisao pojam
‘bezbjednog odstojanja” kako bi se mogao primijeniti pri vjeStaCenju i bio “pouzdan
podatak” kod analize saobracajnih nezgoda koje se desavaju pri kretanju vozila u koloni ili
nizu.” (Zbornik rdova, str. 304.)
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Rad na temu: “PROBLEM REALNE PROCENE STETE NA MOTOCIKLIMA” je pripremio
I uCesnicima Savetovqnja, prezentovao Darko Stevanovié, mas. inz.
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Na pocetku Rada, u ,,Abstraktu” je navedeno:

,Procena Stete na vozilima je oblast od izuzetne vaznosti u procesu obrade zahteva kao i
likvidacije Stete. Samo u slucaju kvalitetne i detaljne procene i analize Stete moZzemo dobiti
realnu sliku stanja vozila nakon nezgode i na osnovu toga obraditi predmet i obraCunati
realnu vrednost isplate oStecenom. Kod putnickih vozila napravljen je veliki pomak
upotrebom namenskog softvera koji nam omogucéava znatno lakSi rad, i Sto je najvaznije
taCnu selekciju i obraCun oSteCenih delova. Kod motocikala to nije sluCaj. Trenutno svi
dostupni softveri na trzistu sadrze mali broj informacija o motociklima i kao takvi retko kada
su potpuno upotrebljivi u proceni Stete. Evidentan trend porasta broja registrovanih
motocikala na nasem trziStu linearno dovodi i do povecanja broja nezgoda u kojima isti
ucestvuju. Po statistickim podacima u 2022 godini beleZzimo porast od 5,8% prvi put
registrovanih mopeda i ¢ak 18,7% motocikala. (Zbornik radova, str. 90.)
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Rad na temu: “VREDNOSNI OSTATAK KOD PUTNICKIH VOZILA — REALNOST VS
JEDINSTVENI KRITERIJUMI”, pripremio je i prezentovao, u€esnicima Savetovanja, dr
Radosevi¢ Milan.

Na pocetku Rada, u “Abstraktu”, je navedeno:

“Prilikom isplate odnosno obracuna visine materijalne Stete na vozilima, pored elemenata
utvrdivanja trziSne vrednosti vozila, ekonomske opravdanosti opravke vozila itd., jedan od
znacajnih elemenata obraCuna svakako je i vrednosni ostatak na vozilima. U ovom radu dat
je prikaz vrednosnih ostataka u Jedinstvenim kriterijjumima koji su u nedostatku boljih i
dalje u upotrebi kod sudskih veStaka sa detaljnim osvrtom na njihovu zastarelost kako u
pogledu zakonskih normi tako i u pogledu samog stanja na trzistu.”(Zbornik radova, str.

326.)
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Rad na temu:

ANALIZA OKOLNOSTI ODVAJANJA TOCKA PRIVREDNOG VOZILA

su pripremili: Dragan Ruzi¢, FTN Novi Sad; Darijo JuriSi¢, JGSP Novi Sad; i Dragan
Rajnovi¢, FTN Novi Sad. Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao D. Ruzic.

Na poc€etku Rada u “Rezimeu” je navedeno:

“Slu¢ajevi odvajanja toCka od osovine na privrednim vozilima c¢esto predstavljaju
saobracajne nezgode sa negativnim posledicama po druge ucCesnike u saobracaju. Zbog
velike mase i time velike kinetiCke energije, toCak privrednog vozila odvojen u pokretu,
ukoliko naleti na druge objekte pre zaustavljanja, prouzrokuje veliku materijalnu Stetu i
opasnost po ljudske Zivote. U ovom radu su predstavljeni tipicni nacCini odvajanja -
otpadanja toCka od privrednog vozila i njhovi uzroci. Analiza okolnosti i osnovnih uzroka
ilustrovana je preko jedne studije slu€aja odvajanja toCka sa teretnog vozila. Analizirane su
sve komponente sklopa, ukljuCujuci laboratorijska mehanicka i metalografska ispitivanja
materijala vijaka. Na osnovu rezultata zakljuCeno je da je uzrok neispravnosti bio
kombinacija neadekvatnog odrzavanja i neodgovarajucih karakteristika materijala vijaka.”
(Zbornik radova, str. 262.)
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Pag Ha Temy: “MNMPUMEHA TNOAOATAKA CA TAXOIPA®CKUX YPEBAJA Y
CAOBPAKRAJHO — TEXHUYKOM BELUTAYEHWY®, npunpemynu cy: Bnagumup Epau;
3opaH Jenuh; Menua Puctnh; Mapko Mapkosuh 1 MiBnua Ctankosuh. Pag je , y4ecHMumnma
CaBeToBatba, npeseHToBao B. Epall.

Ha noyeTky Papa y ,,Pe3anmey”, je HaBeaeHo:
,Ob6aBe3e y norneagy Bo3una y koja mMopa ga 6Gyae yrpaheH Taxorpad ce Hanase y

[MpaBuUNHUKY O nogenu MOTOPHUX U MNPUKIbYYHUX BO3WMa U TEXHUYKMM YyCroBMMa 3a
Bo3una y caobpahajy Ha nyteBuma. OBaj [MpaBunHuk nponucyje obasesy kopuwhena
Taxorpadga 3a Bo3aye M NpeBoO3HMKe (BNacHWKE UMM KOPUCHUKE BO3wSa) Kaga obasrbajy
NnpeBO3 TepeTa BO3WNMMa 4uvja Hajpeha go3BosbeHa Mmaca npenasu 3,5 ToHa unu Kaga
obaBrbajy NpeBoO3 NyTHMKa aytobycuma (MyTHUYKAM BO3MNMMa ca Buwe oA 8 ceauwta
nopepn ceauwta Bo3ada). Ocum Tora, NPonucyje 1 Koju cy To NpeBo3n udysetn og obaeese
kopuwherwa Taxorpadgpa. Ceu nsyseumn ce 3acHuBajy Ha AETR crnopasymy u eBponckum
nponucuma. 3ajegHo ca [lNpaBunHUKOM O HauymHy Kopuwhena Taxorpadha nponucyje wTa
npeacraBrba NPOMNUCHO KopUWwhewe aHanorHor u gurmtanHor Taxorpada y Bosunuma u
AeduHuLLE poKoBe 3a obaBrbake HUXOBOr nperneaa (Tj. kUXOBY NEPUOONYHOCT).

[Mogaum Koju ce mory npeyseTn ca Taxorpadckux ypehaja npencraBrbajy 3HadajaH U3Bop
MaTtepujanHMxX nogaTtaka Koju ce MOry KOPUCTUTU Yy pasHuMM obnactuma caobpahajHo
TEXHUYKMX BELUTaYHa, a Heka o4 NpUMeEHa TUX nogartaka y BeluTavywenmma Cy Tema OBOr

paga.“ (36opHUK pagoBa, cTp. 280.)
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Rad na temu: ,EVENT DATA RECORDER (EDR) VS TRADICIONALE METODE
VESTACENJA®, pripremili su: prof. dr I$tvan Bodolo, dipl. ing.; Zoltan-Filip Bodolo, mast.
saob.; Lea Bodolo, dipl. ing. saob. i Daniel Sikiri¢, dipl. ing. prometa. Rad je prezentovao,
ucesnicima Savetovanja, Zoltan-Filip Bodolo.

Na Poéetku Rada, u ,,Rezimeu“ je navedeno:
»U radu je dat kratak osvrt na uobiCajeni sadrzaj saobracajno-tehnickih vestaCenja i
tradicionalni nacin izraCunavanja temeljnih parametara na osnovu kojih se utvrduju
doprinosi uCesnika. lzvrSen je kratak prikaz EDR i CDR alata digitalne forenzike, problemi,
mogucnosti i perspektive u buducnosti. U radu su prikazani rezultati ankete medu
vesStacima u pogledu temeljnih parametara izraCunavanih tradicionalnim radom u odnosu
na rezultate koji su ocitani iz EDR uredaja kao i uticaj razlika na miSljenja veStaka.”
(Zbornik radova, str. 204.)
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Rad na temu: 3 3 )
“POSTUPAK OBRADE STETE U SLUCAJU VECE POPLAVE”, pripremili su: Boris
Vorsi¢ i David Prauhart. Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao B. VorSic.

Na pocetku Rada, u ,,Uvodu“ je navedeno:

,olovenijo so v letu 2023 zajele ujme velikih razseznosti, najvecjih v obdobju obstoja
Slovenije. Ujme so se zvrstile skozi obdobje celotnega poletja, v ve€ih Skodnih dogodkih. V
nadaljevanju bo predstavljen obseg nastale Skode v neurjih, ter postopki reSevanje Skodnih
primerov. Opisani bodo postopki ocene Skode na sodoben naCin s pomocjo dronov,
skenerja za toCo, uporaba GIS sistema. Prav tako bo prikazan postopek, na kakSen nacin
smo v Zavarovalnici Sava d.d. prilagodili postopek likvidacije $kodnih primerov, glede na
samo vrsto nastale Skode. Sam obseg nastale Skode je predstavljal velik izziv glede hitrosti

reSevanja ter razpoloZljivega kadra.“(Zbornik radova, str. 313.)
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Autori su, za ovo Savetovanje, pripremili i prezentovali dva rada.

Prvi Rad, koji nosi naslov:

“TENDECIJE RAZVOJA | PRIMENE VESTACKE INTELIGENCIJE U SAOBRACAJU”,
pripremili su: dr Milo§ Stojanovi¢, dipl. inz. elek.; dr Milan Stankovi¢, dipl. inz. saob.;
spec. Milan Proti¢, dipl. inZ. grad.i mr Nada Stojanovi¢, dipl. inz. mas. koja je, oba rada i
prezentovala uCesnicima Savetovanja.

U “Rezimeu” prvog Rada je navedeno:

,vestaCka inteligencija je Siroka oblast koja u danasnje vreme ukljuCuje brojne metode i
bavi se reSavanjm raznolikih problema iz realnog Zivota, obicno komplikovanih i tesko
reSivih drugim pristupima. VestaCka inteligencija pokuSava da simulira inteligentno
ponasSanje u sistemu zahtevajuci tacnu i kompletnu informaciju i prikaz znanja. U realnosti,
mnogi sistemi ne mogu biti opisani na takav nacin. Cesto se kod izrazito kompleksnih
sistema javljaju zahtevi obrade situacija koje ukljuCuju nepredvidive, nagle i neoCekivane
promene u okruzenju. Kao posledica suoavamo se sa ograniCenim mogucnostima
konvencionalnog modeliranja, naroCito kada se radi kompleksnim sistemima sa izrazito
dinamiCkim procesima.” (Zbornik radova str. 40.)
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Drugi Rad, koji nosi naslov:

‘STANJE RAZVOJA | UPOTREBE AUTONOMNIH VOZILA”, pripremili su: dr Milan
Stankovi¢, dipl. inZ. saob.; dr Milo§ Stojanovi¢, dipl. inz. elek.; spec. Milan Proti¢, dipl. inz
grad. i mr Nada Stojanovi¢, dipl. inZ. mas.

U “Rezimeu” drugog Rada, je navedeno:

» ehnologija autonomnih vozila otvara moguénost fundamentalne promene saobracajnog
sistema. Autonomna vozila daju moguénost za nove oblike mobilnosti tako da pruzaju
brojne ekonomske i socijalne prednosti. Medutim, postavlja se pitanje na koji nacin Ce se te
prednosti manifestovati u primeni i kako ¢e uticati na saobracajni sistem i ucesnike u
saobracaju. Automatska voznja je prilika za reSavanje nekoliko vaznih drustvenih izazova
na putu, npr. transport, bezbednost, energetska efikasnost, zaguSenost, urbana
pristupacnost i socijalna uklju¢enost.“(Zbornik radova, str 158.)
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Rad na temu: “UTVRDIVANJE BRZINE KRETANJA VOZILA NA OSNOVU ANALIZE
VIDEO ZAPISA”, pripremili su: prof. dr Zoran Papié¢; prof. dr Milja Simeunovi¢; ass. dr
Nenad Sauli¢; i Dragan Kotarlic, dipl. ing. saob. Rad je, ucCesnicima Savetovanja
prezentovao Z. Papic.

y
V4

Na pocetku Rada, nalazi se ,,Rezime*, u kome je navedeno:

,Upotreba video kamera namenjenih automatskom upravljanju saobrac¢ajem , kao i kamera
za video nadzor, omogucila je da se i saobracajne nezgode, odnosno nacin i rezim kretanja
ucesnika nezgode u trenutku i neposredno pre njenog nastanka mogu vizuelno sagledati.
Na osnovu video snimka vozila koje prolazi kroz deonicu koja se fotogrametrijski moze
rektifikovati i transformisati u ortogonalni prikaz, uz poznavanje dimenzija karakteristicnih
formacija koje su naj¢eSc¢e pravougaone forme, poput peSackih prelaza i sl., uz poznavanje
frekvencije video zapisa, primenom odgovarajucih softvera moze se utvrditi brzina kretanja
objekta koji je predmet istrazivanja. U ovom radu je izvrSeno istrazivanje pouzdanosti
brzina utvrdenih rektifikacijom, primenom programskog paketa AnalyzerPro u odnosu na
cillane brzine vozila definisane limitatorom brzine, izmerene ru¢nim radarom i GPS

uredajem inastaliranim u vozilo.“( Zbornik radova, str. 390.)
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Rad na temu: "UTVRPIVANJE POZICIJE TOCKA UPRAVLJACA PRILIKOM
AUTOMATSKOG ISKLJUCENJA POKAZIVACA PRAVCA” pripremili su: ass.dr Nenad
Saulié¢; prof. dr Vuk Bogdanovi¢; prof. dr Pavle Pitka; ass. dr Vladimir llin. Rad je,
ucesnicima Savetovanja, prezentovao N. Sauli¢

U “Rezimeu” Rada, je navedeno:

,PokazivaCi pravca su vazan uredaj na vozilima, kojim obavestavamo druge ucesnika o
svojoj nameri kada se vrSi promena saobracajne trake, prestrojavanje, skretanje, preticanje
i sl. Upotrebom pokazivaCa pravca povecava se bezbednost svih u€esnika u saobracaju.
Prema istrazivanju sprovedenom u SAD i Kanadi, jedan od razloga zasto vozaci ne koriste
pokazivaC pravca jeste da im se deSava da zaborave da iskljuCe ovaj uredaj. U ovom radu,
poseban naglasak je stavljen na utvrdivanje pozicije toCka upravljaCa pri kojem se aktivira
automatsko iskljuCenje pokazivaCa pravca prilikom vracanja toCka upravljata u prvobitan
»nulti“ polozaj, kao i pozicija toCka upravljaCa kada se ne aktivira automatsko iskljuCenje
ovog uredaja.“ (Zbornik radova, str. 428.)
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Rad na temu: ,ZNACAJ OBUKE ZA BEZBEDAN UTOVAR PO VDI DIN STANDARDU U
CILJU PREVENCIJE NASTANKA STETE NA VOZILIMA | ROBI U TRANSPORTU*,
pripremili su : Dejan Vasiljevi¢, dipl. ing. saob. i Milan Vasiljevi¢, Dekra, d.o.0. Rad je ,
ucesnicima Savetovanja, prezentovao D. Vasiljevic.

U “Abstraktu” je navedeno:

Nepravilno utovaren i neadekvatno obezbeden teret moze znacajn uticati na bezbednost
usaobracaju.Ako teret nije pravilno osiguran, postoji rizik da se kompletan ili delovi tereta
mogu srusiti ili ispasti iz vozila tokom voznje. Ovo moze izazvati opasne situacije na putu,
ukljuCujuci oSteCenje vozila, saobracajne nezgode, povrede ucCesnika u saobracaju,
oStecCenje tereta, infrastrukture i ekolosku Stetu. U slu€aju da se transportuju elemenati sa
jedne lokacije na drugu zbog sklapanja kona¢nog proizvoda loSe obezbeden teret moze
izazvati oSteCenja na elementima Sto bi prouzrokovalo velike gubitke u finalnoj proizvodnii.
Zbog ovih razloga, vazno je pravilno obezbediti teret. To ukljuCuje koriS¢enje odgovarajucih
sredstava za vezivanje tereta, ravnotezu i ravnomernu raspodelu tereta, kao i pridrzavanje
svih sigurnosnih propisa i preporuka za prevoz tereta. Obezbeden teret doprinosi
bezbednosti u saobracaju i pomaze u spreCavanju potencijalno opasnih situacija na putu,
kao i spreCavanju nastanka Stete na teretu (robi u transportu).(Zbornik radova, str. 466.)
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Rad na temu: “BICIKLISTI, UVEK UGROZENI KAO KORISNICI PUTEVA”, pripremili su:
F. PuSavec, Univerzitet LJubljana; K. Mijanovi¢, Univerzitet Travnik i J. Kopa€, Univerzitet
LJubljana, Rad je, u€esnicima Savetovanja, prezentovao J. Kopac.

Na pocetku Rada, U “Povzetku”, autori su naveli:

»Kolesar je v prometu Sibkejsi Clen v primerjavi z motoristom, avtomobilom, tovornjakom.
Ob tem mu ob nastanku kriti€ne situacije prav ni¢ ne pomaga »zakon o varnosti cestnega
prometa«. Ker gre v vseh primerih tudi ta prisotnost CloveSkega faktorja in subjektivne
reakcije, naj bi bil kolesar vseskozi tudi sam vsestransko pozoren. V prispevku je
predstavljeno nekaj nevarnih in kritiCnih situacij in primerov, Kjer najpogosteje prihaja do
nesreC v povezavi s kolesarjem ob tem so predlagane reSitve za izboljSanje prometne
varnosti:

fviwv v

fviwv v

- Voznja vozil (OV, TV, BUS) boc¢no preblizu kolesarju, ko ga prehitevajo. Nov zakon sicer
narekuje odmik 1.5m, kar pa Se ne pomeni realnosti, saj je ocena razdalje subjektivna in
znan je fenomen (stiskanja) kolesarja. Delna reSitev je Crtkana Crta 1.5m od desnega roba
ceste.

- Vedja vozila (TV, BUS) imajo ob sebi slabo preglednost. Kolesarju ne pomaga nalepka
na vozilu, ki opozarja na mrtve kote. To je potrebno resiti z zvoCnimi senzorji in kamerami.«
(Zbornik radova, str. 341.)
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PREMA PROGRAMU RADA SAVETOVANJA, POSLE
PREZENTOVANIH RADOVA ODRZAN JE |

»OKRUGLI STO“
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na kome je vodena diskusija o razli¢itim problemima koje su , u svojim radovima,
istakli pojedini autori. Pored toga,
Savetovanja, na temu:

nastavljena je diskusija sa prethodnog
KOJI

' SE ODNOSI
ZNACAJNOG PROBLEMA.

,TRZAJNE POVREDE VRATA — KAKO DO ISTINE!
NA ZALOST, | OVAJ PUT DISKUTANTI NISU MOGLI DOCI DO ZAJEDNICKOG STAVA
NA NACIN, PRISTUP

POSTUPAK RESAVANJA OVOG,
DOGOVORENO JE DA SE NAREDNO SAVETOVANJE ODRZI,
NA ISTOM MESTU, U VREMENU

15 = 17. MAJ, 2025.

Za Organizacioni odbor,
prof. dr Dragoljub Sotra
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